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Le SYTRAL rénove 
les stations de métro

Réputé pour être l’un des plus modernes et performants de France, 
le réseau TCL s’entretient, évolue en permanence pour répondre aux 
attentes de ceux qui l’utilisent chaque jour. C’est tout l’enjeu – à la 
fois technique et esthétique – de la rénovation des stations de métro 
les plus anciennes que nous engageons : leur apporter un souffle  
de modernité et offrir de meilleures conditions d’accueil et de confort 
pour les usagers. S’y associe une exigence de pérennité et de  
durabilité du patrimoine, par l’emploi de matériaux robustes et de 
systèmes d’éclairage économes en énergie.

Le projet repose sur une diversité d’approches inscrites dans une 
cohérence d’ensemble : les stations seront traitées par des maîtres 
d’œuvre différents pour mettre en avant leurs spécificités, mais  
dans le respect d’une charte globale dont le SYTRAL a confié  
l’élaboration à l’architecte Bruno Dumetier. Cette charte renforce le 
lien entre toutes les stations, mais aussi entre les différents modes 
de transport du réseau TCL, le traitement en serrurerie des quais 
évoquera ainsi le mobilier du réseau de surface.
 
Grâce à ce programme de travaux qui commence par l’embléma-
tique station Hôtel de Ville Louis Pradel, le réseau du métro de 
l’agglomération lyonnaise devient un espace encore plus clair et 
agréable, un espace de vie moderne et fonctionnel.

Bernard Rivalta
Président du SYTRAL



1.
Trois 
questions 
à Michel Hils
Responsable Patrimoine 
bâti et ouvrage d’arts, 
direction Équipements 
et Patrimoine du SYTRAL
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Quels sont les grands principes de 
rénovation des stations de métro ?
Le réseau du métro a connu de nombreuses opérations d’exten-
sion et de rénovation. Plus on avance dans le temps, plus les partis 
pris sont modernes, notamment en ce qui concerne l’éclairage, 
les volumes, les matériaux… et par conséquent, plus le contraste  
s’accentue avec les stations « historiques » construites dans les  
années 70/80. Il est donc nécessaire de proposer des conditions 
d’accueil homogènes en termes d’agrément et de confort. Les  
interventions portent particulièrement sur l’éclairage afin d’améliorer 
la luminosité et le sentiment de sécurité qui s’y associe, et sur la 
maintenance des stations. Le mot-clé est celui d’optimisation : d’où 
le recours à des matériaux à la fois esthétiques et résistants, faciles 
à entretenir dans une logique de gestion patrimoniale.

La charte de rénovation des stations de métro conçue par l’architecte 
Bruno Dumetier (voir pages suivantes) guide les concepteurs afin 
de répondre à cet enjeu de cohérence architecturale et technique 
mais chaque station est traitée de manière spécifique, afin d’obtenir  
un effet de diversité. D’où l’idée de faire appel à des architectes  
différents, ce qui va permettre des partis pris originaux pour affirmer 
l’identité de chaque station rénovée.

Quelles sont les stations concernées, 
et quels seront les principaux 
aménagements réalisés ?
Dans une première phase, le programme commence par la  
station Hôtel de Ville Louis Pradel, dont la rénovation est conçue par 
l’agence [ siz ‘- ix ], puis viendront, en 2015 et 2016, Bellecour (ligne A), 
Part-Dieu et Charpennes traitées par l’agence METROPOLIS. L’un des 
principaux enjeux est d’améliorer le confort global pour faire des  
stations de métro un espace accueillant, moderne et sécurisé.  
L’accueil et l’information du client sont au cœur des préoccupa-
tions du SYTRAL avec des dispositifs comme l’affichage des temps 
d’attente et perturbations éventuelles, des correspondances multi-
modales, des dispositifs partenariaux, des publicités numériques…

- 05 -



Quel est le calendrier des travaux 
pour Hôtel de Ville et quel impact 
auront-ils sur l’exploitation ?
Les travaux vont débuter en octobre 2014 et dureront huit mois.  
Un point important est qu’il n’y aura pas d’interruption d’exploita-
tion de la station : elle sera ouverte et fonctionnera durant toute la 
durée du chantier. C’est un choix fort et nous devrons nous adapter 
en conséquence : certains accès seront provisoirement condam-
nés, des périmètres seront interdits au public pour délimiter les 
zones d’intervention et, ponctuellement, la station ne sera desservie  
que dans un sens en soirée, à partir de 21 heures, mais le site sera 
maintenu en exploitation. En outre, les travaux seront interrompus 
en décembre, pour ne pas perturber les déplacements durant la 
période des fêtes de fin d’année et notamment pour la Fête des 
Lumières. Une signalétique d’accompagnement sera installée dès  
le début des opérations, ainsi que des panneaux d’information  
expliquant la démarche du SYTRAL pour que les usagers perçoivent 
bien les enjeux de ces grands travaux.
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2.
L’amélioration de 
la qualité esthétique 
des stations de 
métro, vue par 
Bruno Dumetier
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Également à l’origine de l’architecture des abris du tramway du  
réseau TCL, l’architecte lyonnais Bruno Dumetier (Dumetier Design) a 
conçu la charte architecturale et technique de rénovation des stations 
de métro.

Dans une volonté d’affirmer l’appartenance des stations de métro  
au réseau de transport en commun de la ville, la charte définit les prin-
cipes architecturaux et les éléments communs qui vont permettre aux  
stations de s’accorder avec l’architecture des abris du tramway et des 
abribus.

Chaque station étant différente, en raison de ses caractéristiques 
propres (profondeur de la station, longueur du quai, etc.), la charte 
joue le rôle de ligne directrice pour les maîtres d’œuvre des stations 
rénovées.

Elle définit également un ensemble d’éléments qui sont conservés, 
comme le sol en asphalte des quais, l’ensemble du nez de quai et 
de la bande podotactile, le chemin de câble et la ligne de luminaire le 
long du quai, les équipements liés à l’exploitation (systèmes de vidéo-
surveillance, de sécurité, d’aération, bornes de billetterie, etc.).

La charte réinterprète ainsi la trame des revêtements de murs (trame 
de 1,20 m) en remplaçant les crémaillères actuelles par des consoles 
métalliques qui rappellent l’univers visuel des abris de bus et tramway.
Ces consoles métalliques en acier thermolaqué redessinent le profil des  
stations et, au-delà, ont une double vocation : à la fois support des lames  
de faux plafond, elles redescendent le long du mur afin de permettre  
l’accrochage des éléments du mobilier (assises, panneaux d’infor-
mation et panneaux publicitaires, etc.). Ce principe d’accrochage 
sur les consoles permet ainsi une évolutivité forte et respecte le côté 
modulable des stations.

Entre ces consoles métalliques, des panneaux de revêtement viennent 
habiller les murs, dont le choix des matériaux est à la charge du maître 
d’œuvre et créera l’identité propre de chaque station.

Le faux plafond, composé de panneaux à la longueur variable est 
constitué de tubes métalliques de 25 mm de diamètre, reliés entre 
eux.

Les panneaux de faux plafond constitués de tubes métalliques 
de 25 mm de diamètre, peuvent s’ouvrir et pivoter afin de faciliter 
 l’entretien.

Le bandeau support du nom de la station évolue quant à lui com-
plètement par rapport à son état actuel. Il est maintenant constitué 
dans sa totalité de panneaux LED, apportant une source lumineuse 
importante. Le nom de la station est écrit en noir afin de permettre un 
contraste et une lecture facile.
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Le sol en asphalte actuel est conservé.
 
Les cunettes, petits canaux d’évacuation le long des murs, sont en 
grès cérame et affichent un profil arrondi facilitant l’entretien.
Les assises actuelles, dont le nombre sera légèrement diminué afin de 
permettre une meilleure gestion des flux, sont conservés et repeintes.
Elles seront complétées par des assis-debout, constitués de lames en 
inox et accrochés sur une structure métallique.
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3.
[ siz ‘- ix ] 
lève le rideau 
sur la station 
Hôtel de Ville
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La station Hôtel de Ville Louis Pradel, inaugurée en mai 1978, est 
une station importante du réseau à la fois par son emplacement, les 
lieux et équipements desservis, et sa symbolique.

Située au cœur de la vie lyonnaise, elle connaît une fréquentation 
importante. Elle s’inscrit également au carrefour d’une pluralité  
emblématique en terme d’urbanisme : Hôtel de Ville, Opéra, Musée 
des Beaux-Arts, rue de la République, les places des Terreaux, de la 
Comédie, Louis Pradel ou encore les pentes dew la Croix-Rousse.

La présence de ce contexte architectural fort a conduit [ siz ‘- ix ]  
à réaliser une architecture scénographique moderne et urbaine,  
instaurant un dialogue riche et respectueux de l’existant, tirant son 
sens de la géographie et l’histoire du lieu.

La mise en scène de cette particularité est représentée, sous terre, 
par la diversité architecturale, sociale et historique qui se trouve en 
surface. Le projet de rénovation, tout en respectant la charte archi-
tecturale et technique globale, aménage les espaces de la station 
sous forme de séquences :

– la séquence des quais, prenant comme thématique l’Opéra ;
–  la séquence des connexions à la ligne C, menant à la Croix-Rousse ;
–  la séquence des connexions à la rue de la République et l’Hôtel 

de Ville.

Située au cœur de la vie lyonnaise, elle connaît une fréquentationS tuée au cœur de a v e yon aise, l e onnaît une fréquentat on
importante. Elle s’inscrit également au carrefour d’une pluralité importan e. E e s in cr t égalemen au ca re our dd’une plura ité
emblématique en terme d’urbanisme : Hôtel de Ville, Opéra, Musée emmb émat que en erme d’u ban sme Hô e de V l e Opé a Musée
des Beaux-des Beaux AAArts, rue de la rts, ruee de la RRépublique, les places des épubbl que es p aces des TTerreaux, de la eerreeaux dde aTTT

- 11 -

[ s
iz

 ‘-
 ix

 ] 
ar

ch
ite

ct
es



C’est ainsi qu’est créé un jeu de panneaux colorés et imprimés, subtil 
tissage de teintes de couleurs et d’images.

Permettant de marquer fortement les directions et les entrées,  
sorties et le repérage dans la station, il est mis en valeur par une 
composition lumineuse, en complément de l’éclairage fonctionnel, 
pour orienter et guider les flux de manière plus évidente.

Des espaces clairs et lumineux prennent formes, où le reflet de la 
lumière sur les parois colorées véhicule un sentiment de sécurité et 
de respect des lieux.

L’espace des quais prend comme thématique l’opéra. Caractérisés 
par une dominante or, à l’image de l’Opéra et des dorures de l’Hôtel 
de Ville, les murs sont habillés de panneaux dorés.

Marquant plus fortement les directions, le rouge s’intensifiera au 
niveau des escaliers allant vers la ligne C de la Croix-Rousse, tandis 
que le doré et les images se complèteront vers les sorties vers Hôtel 
de Ville ou Opéra.

L’accès à la ligne C fait référence à la colline de la Croix-Rousse, dont 
la couleur rouge intense rappelle la révolte des canuts, les luttes 
ouvrières, la « colline qui travaille ». Ce marquage de couleur oriente 
les flux des utilisateurs de façon plus naturelle vers la ligne C. Elle per-
met de surcroît de mettre en valeur deux œuvres d’art répertoriées 
dans le parcours Art Métro (information et catalogue sur sytral.fr).

LA VIE LYONNAISE / LES INSTITUTIONS LYONNAISE

LA COLLINE DE LA CROIX ROUSSE

L’OPÉRA
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Enfin, les entrées et sorties en direction de la rue de la République 
et de l’Hôtel de Ville, véritables corridors dans l’espace de la sta-
tion, sont repensées pour fluidifier l’espace, adoucir les volumes en 
créant un effet d’arrondi de plafond en tête de mur, et rendre ce 
parcours plus agréable.

Cette dernière séquence s’inspire du mouvement de la ville et de la 
vie lyonnaise.

Du côté de l’entrée et sortie de la rue de la République, des images 
imprimées de scènes contemporaines de la ville sont installées et 
sont accompagnées d’impression de décors des peintures de l’Hôtel 
de Ville.

Permettant d’amener en douceur les usagers vers l’extérieur, 
ces scènes féeriques des peintures baroques rejoignent dans un  
mouvement fluide et continu les scènes de la ville contemporaine.
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1 000 « selfies » pour la fresque !
Pour habiller la fresque de la ville en mouvement, le SYTRAL invite les 
lyonnais à adresser leurs photos et notamment des « selfies » (auto-
portraits) individuels ou de groupe. Les portraits « classiques » seront 
également acceptés. 
Les photos seront traitées par un logiciel informatique puis intégrées 
dans la fresque en très petit format (3 cm x 3 cm) pour former l’illus-
tration finale.
L’objectif est de recueillir par le site sytral.fr le plus de photos possible 
au format jpeg (photos prises par un smartphone ou un appa-
reil photo numérique conventionnel) entre le 26 septembre et le 
30 novembre 2014. Ces photos seront recadrées automatiquement 
au format carré : les bords du cliché pourront être rognés.
Quelque 30 000 emplacements sont disponibles pour donner aux 
Lyonnais la possibilité d’intégrer la fresque. Des photos seront dupli-
quées pour satisfaire les besoins de la fresque.
Pour envoyer une photo, il faudra préalablement remplir une décla-
ration de cession des droits de la photo et le SYTRAL se réserve le 
droit de ne pas publier les photos inappropriées.
www.sytral.fr/selfies
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4.
Planning prévisionnel 
des travaux
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À partir d’octobre 2014 jusqu’à juillet 2015, les travaux de rénova-
tion seront réalisés avec l’objectif de perturber le moins possible les 
déplacements des usagers du réseau.

Il n’y aura pas de fermeture de la station.

Réalisés par tronçons, les travaux nécessiteront toutefois la condam-
nation de certains accès, la délimitation de périmètres interdits au 
public, ou encore la coupure momentanée de l’exploitation dans un 
sens à partir de 21 h 00 jusqu’à 6 h 00.
Pour l’ensemble des travaux de rénovation, un balisage des zones 
de chantier sera mis en place pour permettre l’évacuation en cas de 
sinistre. Les issues de secours seront visuellement repérables et un 
dispositif de panneaux d’information sera installé pour permettre de 
suivre l’avancée des travaux.
Les travaux seront complètement interrompus en décembre 2014 
pour ne pas perturber les déplacements pendant la Fête des  
Lumières et la période des fêtes de fin d’année. 

Travaux de jour

Travaux en nuit longue (22 h – 5 h)

Travaux en nuit longue (quai non desservi à partir de 21 h)

Travaux de nuit

Travaux de nuit
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Chiffres clés de la rénovation 
de la station Hôtel de Ville
Fréquentation du réseau métro : 
450 000 voyages / jour ouvré moyen 

Fréquentation de la ligne A : 
157 000 voyages / jour ouvré moyen

Fréquentation de la station Hôtel de Ville (ligne A) : 
27 000 passages / jour

Budget de l’opération : 
1 M€ HT dont 936 k€ HT de travaux.

Calendrier prévisionnel
 
Début des travaux : octobre 2014

Interruption du chantier au mois de décembre 2014.

Fin des travaux : juillet 2015.
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